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JEAM BELOTTI Qui en sont les acteurs ? Comment c¢a
fonctionne ? Qui sont les responsables ? Les
pilotes seraient-ils aussi mauvais que certains le
disent, puisque qu’'on leur impute 70% des
accidents ? Les rapports d’expertises vous
cachent-ils la vérité ? Les experts peuvent-ils
occulter des informations essentielles pour

mieux comprendre... protéger tel ou tel intervenant ?Quiddes
meédias, des juges, des avocats, de

I'incompréhensible longueur des expertises ?
e ranspor Quelle considération est accordée aux
F 1

passagers ?

aerl en Pour répondre a ces interrogations, cet ouvrage
reproduit un dialogue avec une passagere, au

cours d'un long vol. Cela permet une lecture

Priface: de Gérard FELDTER tres facile pour tout un chacun, sans aucune

connaissance spécifique préalable.

De surcroit, cette présentation correspond

mieux a la mise en situation

“questions/réponses”, habituellement pratiguée lorsdes nombreuses causeries et
conférences données par l'auteur, au fil des ans) &rance et a I'étranger.

Ainsi, alors que toute personne peut lire simplemerie texte, en imaginant qu’il est a la

place de la passageére, les curieux ont la possit#li chague fois qu’ils en éprouvent le

besoin, de se reporter aux tres nombreux renvois psentés en fin d'ouvrage. Il en

résulte que cette invitation a embarquer sur ce logvol est destinée :

- a toutes les personnes curieuses de mieux conmaite monde de l'aviation et de
mieux comprendre les concepts de “sécurité aérienfi¢'accidents”, “enquétes”, souvent
cités dans notre monde fortement médiatisé ;

- aux étudiants, chercheurs et tous les hommes tlart dans leur spécialité respective,
que sont les experts, avocats, magistrats, futursilptes, personnels des organismes
concernés, journalistes ;

- aux passagers, trop souvent laissés pour compte.

» Comment commander I'ouvrage ?

* Sur Google, I'ouvrage est référencé en premiéregge. |l suffit de taper “transport aérien jean belotti"
et de cliquer sur I'item concerné qui ouvre le siteles éditions VARIO.

* Ou en cliquant sur le site des éditions VARIO :
http://lwww.aviation-publications.comdui présente :
- la liste des revendeurs en France et a I'étrange
- la table des matiéres compléte, permettant au pspect de se faire une idée plus compléete de |la
teneur de l'ouvrage.
* Pour les demandes de dédicace, I'éditeur ne pounty répondre, elles peuvent étre adressées |a
(jean.belotti@gmail.coip avec l'indication de I'adresse postale a laquéll’ouvrage doit étre envoyé.




Préface de Gérard FELDZER

Si on me demandait ce qu’est un aviateur ? Je répondrais certainement : « Belotti » !

J’ai eu le grand privilége d’avoir eu comme instructeur et d’avoir été contrOI€ en vol a plusieurs
reprises par le commandant Jean Belotti, sur Boeing 747.

Il m’a enseigné, comme A& beaucoup d’autres, ce qu’étaient les « facteurs humains », alors que
DVexpression n’existait méme pas ! Il avait compris, avant tout le monde, ’importance de cette notion,
tel point qu’elle fait partie intégrante de la formation de tout pilote professionnel d’aujourd’husi.

Il y a eu deux « Jean » & Air France : Jean Mermoz, notre 17 chef pilote qui €voquait cette notion
« d’équipage », si bien décrite par Joseph Kessel, et Jean Belotti, autre grande figure de notre aviation,
qui en a reprit et développé Dessentiel, pour en faire une méthode indispensable a la sécurité: un
langage commun, entre tous les personnels navigants techniques, navigants commerciaux et personnels
au sol.

Cette « méthode Belotti » bas€ sur I’écoute, la restitution, anticipation est plus que jamais
d’actualité, a tel point qu’elle est maintenant enseignée dans d’autres métiers.

Enfin, son go(t de transmettre, partager avec les équipages, mais aussi avec les passagers, a fait qu'il a
marqué son passage & Air France. Il continue de le faire, aujourd’hui, pour le plus grand bonheur de
tous, en Ecrivant ses ouvrages et ses chroniques.

Nous sommes peu nombreux & avoir €€ ses disciples, il nous a montré Uexemple et il le fait encore,
avec passion et perspicacite. Lire ses analyses, écouter ses discours, rire de son humour qui cache une
modestie sans pareil est un vaccin contre l'indolence.

L'auteur nous annonce "qu'€tant en dernier virage de la vie", ce sera son dernier livre consacré a
DVaviation ! Je suis d'accord sur le dernier virage, mais la finale risque d'€tre longue - en tous les cas
nous le souhaitons tous -, et une remise de gaz, connaissant le commandant, n'est pas a exclure ! Bonne
lecture dans ce livre complet ou tout est expliqué de la poussi€re de volcan qui paralyse le ciel européen,
Jusqu'au futur bug informatique qui rejoindra le bug financier. Nous expliquer simplement que la
complexité du transport aérien, technologiquement, financi€rement, humainement, n'est que le reflet ou
U'anticipation du fonctionnement de notre soci€té. Un véritable laboratoire dont nos gouvernants
feraient bien de s'inspirer.

Merci a « Jean Paviateur », un pionnier, qui porte une vision d'avenir.

Gérard FELDZER

Commandant de Bord

Administrateur et ancien directeur du Musée de ['air et de l'espace

Président honoraire de I’Aéro-club de France

Membre de I’Académie de I’Air et de I’Espace

Conseiller régional de [le de France, président du Comité régional du tourisme
Chroniqueur sur France info




PREMIERS TEMOIGNAGES

» de Michel POLACCO (Secrétaire Général de [lInfaiora du Groupe Radio France. Spécialiste
Aéronautique-Espace-Défense )Ouvrage, comme d'habitude, bien documenté, par wnmaisseur,
tres pédagogue. Bravd' | et sur son site (“http://iwww.polacco.fr"y Un document utile et passionnant
par un homme toujours passionnant et passionigerci Jeart .

* des premiers lecteurs :

- “Quelle mine d'information que ce nouveau pavé”.

- “Je recommanderai votre ouvrage a tous mes amis i@ harcélent, & chaque rencontre, de
questions sur l'aviation”.

- “Merci pour ce livre complet que je garde a poetée la main’

- “Vous relevez, indéniablement, le niveau "culturaBronautique", par votre expérience, votre
culture, votre objectivité et votre passion qui gare”.

- “Merci pour cet ouvrage complet et instructif”.

- “Avec cet ouvrage tres pédagogique, vous faitesi@ de "service aéronautique”.

- “La valeur de votre ouvrage est primordiale, surtopour tous ceux qui ne peuvent bénéficier
d'analyses de cette qualité”.

- “Votre ouvrage est vraiment complet et dense. Brd”.

- “Quelle mine d'information que ce nouveau pavé”.

- “Je recommanderai votre ouvrage a tous mes amisme harcélent, a chaque rencontre, de
questions sur l'aviation”.

- “Merci pour ce livre complet que je garde a portde la main”.

- “Bravo pour la qualité de vos écrits, et la profdaur de vos analyses”.

- “Je souhaite vous dire mon intérét et mon admi@at pour la qualité de vos commentaires et
analyses”.

- “Votre livre nous est précieux, outil parfait pouépondre facilement aux questions que I'on nous
pause toujours”.

- “Je ne laisse jamais passer les ouvrages de &fiée”.

- “Je navigue dans votre dernier livre a la rechére de ce que je n’ai que peu ou pas appris au
cours de mes années... Jaime beaucoup votre stydér,cprécis et cette volonté de renseigner,
d’enseigner comme si toute votre expérience étaitlong livre ouvert aux autres. C’est un beau
travail d'une grande générosité. Je vous suis dan&s reconnaissant pour tout ce que vous avez
pris la peine d’écrire sur toutes les composantesa métier que j'ai vu, de pres et de loin, mais
toujours avec passion. En un mot, je revis, pasas gt grace a vous, mes belles anriées

- "Je vous réitere mes remerciements pour la quaktda pertinence de vos chroniques et des riches
ouvrages publiés régulierement sur le transport @&ér et ses divers aspects. Je mesure l'importance
des efforts que vous déployez pour permettre a lecgeurs, quel que soit leur niveau, de bien
comprendre les mécanismes de fonctionnement de extesr, 6 combien complexet je vous
souhaite beaucoup de courage (ce dont, par ailleuwrsus ne manquez pas) et surtout une longue
vie pour le grand plaisir de vos fideles lectetrs
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